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M E M O R A N D U M 
 

TO:  Mayor and Council  
 

CC:  Marc A. Ott, City Manager 
  Robert D. Goode, P.E., Assistant City Manager   

   

FROM:  Robert Spillar, P.E., Director        
  Austin Transportation Department 
   

DATE:   October 13, 2014   
 

SUBJECT:  CAMPO Transportation Policy Board (TPB) Meeting Agenda 
_______________________________________________________________________________________________ 
 

The Transportation Policy Board will meet on Monday, October 13, 2014 beginning at 6:00 p.m. in Room 
3.102 of the Joe C. Thompson Conference Center, located on the University of Texas campus at 2405 
Robert Dedman Drive, for their regular meeting. Capital Area Metropolitan Planning Organization 
(CAMPO) staff has prepared an agenda packet (Agenda).  
 

Of all the agenda items for the regular TPB meeting, the following are of greatest importance to the 
City: 
 

 Action Item, 8, Approve 2040 Plan Policies 
 
The purpose of this item is to establish a set of policies for the CAMPO 2040 Regional Transportation 
Plan. CAMPO staff recommends that the TPB consider approving the suggested modifications to the 
2035 Plan policies for incorporation into the 2040 Plan. The CAMPO 2035 RTP and its policies were 
adopted in May 2010 and revised in October 2013 (Attachment A, Item Backup). During that time, 
Policy 19 in the Bicycle and Pedestrian Policies section has been the only amended policy. 
 
The chart below outlines CAMPO staff recommendations for revising the policies for adoption into the 
2040 Plan. Many of the adopted policies have been recommended for removal by CAMPO because 
they are already required by federal law in MAP‐21 federal legislation. Those policies that have not 
been recommended for removal remain for further discussion.  
 

CAMPO 2035 Regional Transportation Plan – Regional Transportation Policies 
(Revisions as presented to the TPB on September 8, 2014) 

Policy                Recommendation                                           Rationale 

Plan Compliance and Funding Policies 
Policy 1 Remove Included in MAP-21 
Policy 2 Remove Included in MAP-21 
Policy 3 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 4 Maintain for further consideration by TPB   

Congestion Management and Transportation Demand Management Policies 
Policy 5 Remove Included in MAP-21 
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Policy 6 Remove Included in MAP-21 
Policy 7 Remove Included in MAP-21 
Policy 8 Remove Included in MAP-21 
Environmental Policies 
Policy 9 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 10 Maintain for further consideration by TPB and 
amend: 
 ·    Edwards 

Revision would broaden reference 
to include all relevant aquifers 

Policy 11 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 12 Maintain for further consideration by TPB   

Roadway and Tolling Policies 
Policy 13 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 14 Remove Superseded by state policies 
Policy 15 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 16 Maintain for further consideration by TPB and 
amend: 
     corridor network 
    US 290(W) from west of Scenic Brook to 
east of Williamson Creek Loop 1 
     US 183 from SH 45 to Loop 1 
     SH 71(E) from Presidential Boulevard 
to SH 130 
     SH 45 (SW) from Loop 1 to FM 1626 

  

Policy 17 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 18 Maintain for further consideration by TPB   

Bicycle and Pedestrian Policies 
Purposes Remove ‘Excessive Cost’ in accordance with 

TAC recommendation 
Cost considerations would be 
included in Pedestrian and 
(proposed) Bicycle Waiver Policies 

Policy 19 Maintain Amended by TPB on 10/13/13 
Policy 20 Consideration of TAC recommendation by TPB   

Policy 21 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 22 Maintain for further consideration by TPB   

Freight Policies 
Policy 23 Remove Included in MAP-21 
Policy 24 Maintain for further consideration by TPB   

Policy 25 Remove Included in MAP-21 
Land Use Coordination Policies 
Policy 26 Maintain for further consideration by TPB   

Safety, Security, Equity, and Involvement Policies 
Policy 27 Remove Included in MAP-21 
Policy 28 Remove Included in MAP-21 
Policy 29 Remove Included in MAP-21 
Policy 30 Remove Included in MAP-21 
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Please note – the table above was included in the TPB back‐up on September 8th. An updated table is 
not included in the Item 8 Backup for the TPB October meeting at the time of this writing.  
 
CAMPO staff will be soliciting public input on the Policies for the next round of public involvement for 
the CAMPO 2040 Regional Transportation Plan. Public comment will be allowed on this Item at the 
October 13th meeting. 

 
City of Austin Recommendation: 
City staff generally concurs with the existing, adopted CAMPO Policies 3, 4, and 20. However, City staff 
does not support any reduction in the Centers STP‐MM target (Policy 3) or in the bike/ped STP‐MM 
set aside (Policy 4). Staff supports a stronger Policy 20, based on the original, CAMPO TAC Bike/Ped 
Subcommittee recommendations.  Additional information is provided as follows:  

 

 Policy 3 – This policy is in regard to the 50% target of available CAMPO discretionary federal 
funding (STP‐MM) to support development of the mixed‐use activity centers indicated on the 
CAMPO Centers Map.  
 
At the September 8th TPB meeting, TPB members raised two key questions:  What would 
keeping a Centers target achieve, and what might be the appropriate target if it were not 
50%?  

o City staff strongly recommends keeping the currently adopted STP‐MM 50% Centers 
target, as this is far more consistent with Imagine Austin’s regional, town, and 
neighborhood centers concept of mixed use activity nodes.  

 

 Policy 4 –  This policy concerns the 15% set aside of  CAMPO discretionary federal funding 
(STPMM) to bicycle and pedestrian projects through the CAMPO TIP process, using the Priority 
Pedestrian Districts Map and Priority Regional Bicycle Corridors Map in the project evaluation.  
 
Discussion by some Board Members attending the September 8th TPB meeting suggested that 
Policy 4 should be removed.  

o City staff recommends that this policy remain, given that Imagine Austin advocates for 
a multi‐modal transportation system and due to the City’s recently adopted Complete 
Streets Policy. 

 

 Policy 20 – This policy concerns the accommodation of bicycle facilities, and is the same one 
that was considered at the October 2013 TPB meeting. A brief background is provided in the 
Item Backup, while other relevant materials are presented in Attachments B through E.  
 
While there are many concerns from varying perspectives, the two main issues regarding this 
Policy involve how to define “excessive cost” and how to handle “wide outer lanes”. Of 
particular note, City staff voted against the proposed revisions presented at the September 
2013 TAC meeting. Dissenting opinions are included in Attachment E of the Item Backup. 

o City staff recommends that a stronger Policy 20, based on the original, CAMPO TAC 
Bike/Ped Subcommittee recommendations be adopted. 

 



Mayor and Council 
CAMPO – Page 4 
10/13/2014 
 
 
 

 
Delivering a safe, reliable, and sustainable transportation system 

 that enhances the environment and economic strength of the region. 
 

Please note – This same item was presented for TPB review at the September 8th meeting, and City of 
Austin representatives were unable to be present to give input. This was specifically recognized by the 
Chairman and some Board Members. 
 
 

 Information Item, 10, Draft Preferred Scenario Update 
 
This is an informational item to update the TPB regarding activities related to the development of a 
draft preferred scenario for the CAMPO 2040 Regional Transportation Plan. The Item Backup includes 
information about the revenue forecast, updated costs for Interstate 35 projects, scores for projects, 
and an updated Plan development schedule.  
 
Attachment E outlines the updated Plan development schedule. Please note – CAMPO staff is 
proposing to present the draft 2040 Plan to the TAC in January and to the TPB in February. 

 
A factor affecting potential revenues for the 2040 Plan is the November election which includes two 
transportation bond propositions. The figure from the Item Backup is presented below to show how 
the passage of the transportation bonds would affect available funding.  

 
 
The difference between the funding scenarios is $2.7 billion. While this is a large amount, it is worth 
noting that this generally pertains to federal and state funded regional projects. This amount does not 
include certain elements of projects pooled into categorical groupings or 100% locally‐funded 
projects. For additional insight, the total funding in the currently adopted 2035 Plan is $28.4 billion, 
from 2010 to 2035. 
 
Attachments C and D of the Item Backup include the proposed road and urban transit projects to be 
included in the preferred scenario of  the 2040 Plan and their project scores, based on the Board‐
approved criteria presented in Attachment B. The Roadway and Transit lists include all 100% locally‐
funded projects in addition to the available funds presented in the tables above and in the financial 
summary in Attachment A of the Item Backup. Additionally, the Roadway and Transit tables do not 
include grouped categorical/programmatic projects. The Roadway and Transit tables should include 
existing plus committed projects (i.e. those projects for which specific funding has been identified 
from 2010 to 2019).  
 



Mayor and Council 
CAMPO – Page 5 
10/13/2014 
 
 
 

 
Delivering a safe, reliable, and sustainable transportation system 

 that enhances the environment and economic strength of the region. 
 

The CAMPO Board Finance Committee developed the initial scoring criteria matrix, and this was 
further endorsed for use in the 2040 Plan update by the Board. City staff provides additional insight on 
the ranked projects as follows: 
 

  Attachment C, Road Projects for the 2040 Plan with Scores  

 Project AUSTC204 – This is an alternative to the SH 45 Outer Loop/Lakeway proposal and 
ranked high on the list at number 8. This project was submitted in conjunction with Travis 
County. Also worth noting, Lakeway does not support RM 620’s widening to a MAD‐6, but 
instead prefers an elevated controlled‐access tollway within a corridor that would traverse 
Balcones Canyonlands Conservation Plan, existing development within the City of Austin full 
purpose jurisdiction, and other environmentally sensitive areas between SH 71 W and US 290. 

o The Lakeway proposal is inconsistent with the Imagine Austin comprehensive plan, 
and City staff does not recommend inclusion into the project list moving forward. 
 

 Project WC29 – This essentially extends SH 45 from US 183 to RM 2222, while AUSTC204 
(indicated above) proposes to widen RM 620 to six lanes from Anderson Mill Road to SH 71 W. 
These two, proposed projects are duplicative in nature as they overlap between Anderson Mill 
Road and RM 2222.  

o City staff recommends that this duplicated segment be reconciled moving forward, 
considering that it is primarily in City of Austin full‐purpose jurisdiction. 
  

 Project BUDA49 – This is the extension of SH 45 SW from FM 1626 to IH 35. This is 
inconsistent with the Imagine Austin comprehensive plan, and the City is on record in 
opposition, repeatedly, of not supporting any part of SH 45 in this area.  

o City staff recommends not supporting any SH 45 proposal. 
   
  Attachment C, Urban Transit Projects for the 2040 Plan with Scores  

 Project AUSTC083 – This is the “Central Corridor” proposal to construct urban rail from 
Highland Mall through UT and downtown Austin to Riverside Dr. at Grove Blvd. This project 
ranked 11 out of 18 total urban transit projects.  

o City staff supports the inclusion of urban rail into the Preferred Scenario. While it 
ranked 11 out of 18 total urban transit projects, city staff believes that these criteria 
do not appear to lend themselves to fully evaluating the urban rail proposal.  
Generally, the top ten transit projects gained more points in the scoring criteria in the 
areas of TDM/TSM, crash frequency, State Highway Safety Plan, and system 
preservation.  

 

City staff will attend the Transportation Policy Board meeting. If your office has additional questions 
related to the agenda or would like an individual briefing prior to the meeting, please do not 
hesitate to contact Gordon Derr at 974‐7228.  
 

Please let me know if you need additional information. 
 

cc:    W. Gordon Derr, P.E. 
Council Executive Assistants  
Staff 


