Las Carreteras con Alta Incidencia de Le-

siones ven reduccion de choques graves en
2021

Resumen

Los datos mas recientes indican que las calles que recibieron contramedidas de ingenieria, letreros de alta visibilidad y
acciones de cumplimiento dirigidas a comportamientos clave de manejo peligroso como parte de la iniciativa de Carrete-
ras con Alta Incidencia de Lesiones (HIR, por sus siglas en inglés) de Vision Zero han visto una reduccion del 17% en el
numero de lesiones graves y choques mortales este aino en comparacion con el promedio de los tres afos anteriores.
Las HIR también vieron una mayor reduccién en el nimero de choques, para varios tipos de choques graves y modos
de transporte, que otras calles comparables de Austin, pero esas calles tuvieron peores resultados en otras categorias
de choques. Vision Zero continuara monitoreando el rendimiento de seguridad en estas calles y aplicando las lecciones

aprendidas en otros corredores prioritarios.

VISIONAZERO®
ANALYTICS

Diciembre de 2021

Problema planteado

El enfoque holistico de Vision Zero para la seguridad vial se
basa en estrategias diversas que incluyen el disefio de calles
seguras junto con campafas para promover comportamientos
de manejo seguro. Sin embargo, con recursos limitados, el
programa debe dar prioridad al lugar y la manera en que se
ejecutan estas estrategias combinadas para alcanzar el mayor
beneficio de seguridad.
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La solucion

El equipo de Vision Zero analizé los datos sobre choques de
los ultimos cinco afos para identificar las secciones de calles

en las que las estrategias combinadas de disefio de calles y
cambios de comportamiento pueden tener el mayor impacto
para reducir rapidamente los choques graves. El personal
identifico 13 secciones de calles que contienen la mayor con-
centracion de lugares con mas choques de acuerdo con el
costo integral para designarlas como Carreteras con Alta Inci-
dencia de Lesiones (HIR).

A partir de la primavera de 2020, el personal del Departamento
de Transporte de Austin realizé reuniones regulares para revi-
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sar con detenimiento la historia de choques y los factores de
riesgo asociados con las HIR individuales. Estas discusiones
llevaron a la puesta en practica de cambios de bajo costo, co-
mo la instalacion de flechas amarillas intermitentes, intervalos
protegidos para dar vuelta a la izquierda, intervalos de priori-
dad para peatones y placas retroreflectantes en los semaforos;
refrescar los cruces peatonales, rayas de alto u otras marcas
en el pavimento; uso de delineadores de plastico para reducir
los conflictos entre vehiculos; y mejoras del alumbrado en las
calles. Para la HIR de South Pleasant Valley Rd., Vision Zero
se asoci6 con el equipo de Transporte Activo y Disefio de Ca-
lles del Departamento de Transporte de Austin para poner en
practica mas cambios substanciales en el disefio de las calles, incluyendo instalaciones para bicicletas y cruces peato-
nales nuevos como parte del proyecto de Mejoras Multimodales de la Represa Longhorn.

Estado de las Carreteras con
Alto Indice de Lesiones

Il Casi Terminado
Mejoras en Camino
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Seis de las 13 Carreteras con Alta Incidencia de Lesiones
han recibido la mayor atencién hasta ahora y se consi-
deran substancialmente completadas.

Para complementar las mejoras de disefio de calles, Vision Zero también instalo letreros personalizados con mensajes
de seguridad sobre comportamientos clave de manejo peligroso, tanto en inglés como en espanol, y, a través de la ini-
ciativa "Vision Zero in Action", los oficiales del Departamento de Policia de Austin dedicaron recursos de tiempo extra
para acciones dirigidas al exceso de velocidad y manejo distraido en las HIR a partir de finales del afo 2019.

Resultados

El personal de Vision Zero comparoé las estadisticas de choques para las seis HIR "sustancialmente completadas" (ver
mapa arriba) con un grupo de control compuesto por otras siete HIR que estaban en progreso o que deben ser tratadas
en el futuro, ademas de las calles nivel 3 y 4 restantes en Austin, excluyendo calles laterales. Se compararon los cho-
ques hasta agosto de 2021 con el promedio de los tres afios anteriores (2017- hasta agosto de 2019). Se excluyeron los
datos del 2020 del promedio de los tres afios anteriores debido a los cambios significativos en el patron de viaje asocia-
dos con la pandemia de COVID-19.



https://www.austintexas.gov/page/high-injury-roadways
https://www.austintexas.gov/page/high-injury-roadways
http://austintexas.gov/sites/default/files/files/High%20Injury%20Roadways_Methodology.pdf
https://data.austintexas.gov/stories/s/Longhorn-Dam-Multimodal-Improvements/id6g-rfrm/
https://austin.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2a3c539da76b4f49906a3524ed4a2cc9

Choques con un vehiculo de motor desplazandose recto

La grafica a continuacion muestra como las HIR "sustancialmente completadas" se desempefaron en comparacion con
el grupo de control para un conjunto selecto de tipos de choques y modos. Tanto las HIR como el grupo de control vie-
ron reducciones significativas en los choques para casi todos los tipos de choques en el 2021 en comparacién con los
tres afos anteriores, lo que probablemente se deba a una actividad reducida de viajes durante la pandemia. Sin embar-
go, las HIR muestran una reduccién mayor en choques que el grupo de control en varias categorias, incluyendo lesio-
nes graves y choques mortales ("choques K+A"). Mientras que los choques KA en el Grupo de Control disminuyeron
solo un 1% en comparacién con la media de los tres anos anteriores, los choques KA en los HIR sustancialmente
completos disminuyeron un 17%. Estas HIR también tuvieron mejores resultados que el grupo de control en los cho-
ques causados por no ceder el paso, en los choques con un vehiculo de motor desplazandose recto (que generalmente
resultan del exceso de velocidad, distraccion o efectos del alcohol o las drogas), atropello de peatones y otros. Un caso
atipico fue el hallazgo de que los choques causados por exceso de velocidad como factor contribuyente aumentaron
tanto para las HIR como para el grupo de control; sin embargo, este factor contribuyente se identific6 en un nimero
muy bajo de choques generales (por ejemplo, todas las HIR combinadas pasaron de un promedio de 6 en 2017-2019 a
9 choques en total en 2021).

Carreteras con Alta Incidencia de Lesiones vs Grupo de Control
2021 vs Promedio de 3 Ainos 2017 (Hasta Agosto de 2019)
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Trabajo futuro

Vision Zero continuara monitoreando la eficacia de las distintas estrategias de seguridad ejecutadas en las Carreteras
con Alta Incidencia de Lesiones para comprender mejor cuales combinaciones de intervenciones tienen mayores efec-
tos para reducir los choques graves. Ya se estan realizando trabajos en tres HIR adicionales: Airport Boulevard, E. Mar-
tin Luther King Jr. Boulevard y S. Congress Avenue, y se instalaran contramedidas de ingenieria en los préximos me-
ses. El plan es analizar las cuatro restantes en 2022.

VISIQN 3 z=n® Los andlisis de Vision Zero son una serie de documentos informativos sobre in-
x vestigaciones e iniciativas innovadoras realizadas por el Departamento de Trans-
ANALYT'CS porte de Austin en un esfuerzo_por reducir significativamente las muertes y Iesjo-

nes graves en nuestra comunidad. Puede enviar sus preguntas o comentarios

sobre este reporte a visionzero@austintexas.gov.
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