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CONTINUA BAJANDO EL NUMERO DE CHOQUES DONDE SE HAN EJECUTADO
PROYECTOS DE SEGURIDAD EN INTERSECCIONES IMPORTANTES EN AUSTIN
— Junio de 2024 —

En julio de 2022, el programa Vision Proyectos de Seguridad en Intersecciones Importantes:

Zero de Austin publico un informe Cambios porcentuales anualizados en choques y costos generales
sobre la reduccion en el nimero de
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Intersecciones importantes [l Control

Vision Zero esta utilizando los resultados de este analisis para ayudar a guiar futuras mejoras de seguridad en las
intersecciones que reduzcan con mayor eficacia las lesiones y muertes en las intersecciones con mas choques en Austin.

Entre 2019y 2023, aproximadamente el 32% de los choques y el 37% de los choques mortales o con lesiones graves
en Austin ocurrieron en intersecciones sefializadas, aunque estos lugares reflejan un porcentaje relativamente pequefio
de la red de transporte. Al enfocarse en el disefio de contramedidas en estos lugares, la Ciudad puede avanzar hacia
su meta de Vision Zero abordando los patrones histéricos de choques en las intersecciones mds peligrosas de la
ciudad. Este enfoque, cuando se combina con estrategias mas sistémicas que se enfocan proactivamente en reducir
los riesgos de choques en la red de transporte, es la parte central del Sistema de Seguridad para disefiar calles mas
seguras.

Desde 2016, Vision Zero ha completado 27 proyectos de seguridad en intersecciones importantes, financiados
principalmente a través de bonos de movilidad aprobados por los votantes en los afios 2016, 2018 y 2020. Las
ubicaciones de los proyectos se escogen segun la frecuencia histérica de choques, la gravedad de los choques

y la prevalencia de patrones especificos de choques que pueden abordarse con contramedidas de seguridad
comprobadas. La metodologia da mayor peso a los lugares con mas atropellos de peatones o ciclistas, asi como a las
intersecciones ubicadas en comunidades histéricamente desatendidas.


https://www.austintexas.gov/sites/default/files/files/Transportation/Vision%20Zero/Final_major%20intersections_VZ%20Analytics_20220718.pdf
https://data.austintexas.gov/stories/s/sa9q-m9wz
https://data.austintexas.gov/stories/s/sa9q-m9wz
https://www.transportation.gov/NRSS/SafeSystem

De los 27 proyectos de seguridad en intersecciones completados, 22 tienen al menos un afio de datos de choques
disponibles después de la construccion y son el centro de este informe. Vision Zero comparé los indices de colisiones
anualizados antes y después de los tratamientos, calculando las diferencias para una variedad de tipos de choques y
gravedad de lesiones. El personal también cred un grupo de control, comparando las tendencias de choques en todas
las demds intersecciones sefializadas en Austin para ver las tendencias en los 22 lugares de los proyectos. Este grupo
de comparacion muestra diferencias anualizadas entre un periodo histérico de cinco afios (del 2017 al 2021) con un
periodo mas reciente de dos afios (del 2022 al 2023).

Como se muestra en la Tabla 1 mds abajo, los resultados actualizados muestran que los proyectos de seguridad en las
intersecciones importantes vieron reducciones sostenidas en los choques y, alin mas importante, en los choques con
lesiones o muertes desde que se reportd por Ultima vez su desempefio de seguridad. Los datos actualizados muestran
que los choques que ocasionan lesiones graves o la muerte se redujeron de 18.4 al afio antes de las intervenciones
a 14.3 al aio después, es decir, una reduccién del 22.0%. Para los choques mortales o con todo tipo de lesiones (por
ejemplo, incluyendo lesiones menores), hubo una reduccion de 135.5 al afio a 95.6 al afio, es decir, una reduccion del
29.4%. En contraste, el grupo de control vio un aumento en los choques mortales y con lesiones graves del 1.2% y vio
una reduccion de solo el 3.6% en los choques mortales y con todo tipo de lesiones.

En las intersecciones con tratamiento, los costos generales anualizados de los choques que ocurrieron en estos
lugares se redujeron en aproximadamente un 24.0% o $28.46 millones, en comparacién con la reduccién del grupo de
control de toda la ciudad de solo el 1.5%. El total de los costos de construccion para las 22 intersecciones es de $18.48
millones, lo que significa que estos proyectos de seguridad han generado un retorno anual de la inversion de 1.54
veces el costo total.

Otros hallazgos del andlisis de antes y después de las intersecciones importantes incluyen lo siguiente:

« Todos los choques: Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron de 966.5 al afio a 780.3 al afio, una
reduccion del 19.3%, en comparacion con una reduccion del 8.9% en el grupo de control.

« Choques al dar vuelta a la izquierda: Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron en un 37.8% vy los
choques mortales o con lesiones se redujeron en un 44.7%.

« Choques de angulo (generalmente por no detenerse en un semaforo en rojo): Los choques de cualquier tipo de
gravedad se redujeron en un 18.3% y los choques mortales o con lesiones se redujeron en un 36.2%.

« Choques por detras: Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron en un 28.4% y los choques
mortales o con lesiones se redujeron en un 18.5%.

» Atropellos de peatones: Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron en un 20.7% y los choques
mortales o con lesiones se redujeron en un 28.4%.

« Atropellos de ciclistas: Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron en un 33.8% y los choques
mortales o con lesiones se redujeron en un 21.6%.

« Choques relacionados con acceso (por ejemplo, entradas para el auto y aperturas en las islas centrales):
Los choques de cualquier tipo de gravedad se redujeron en un 61.8% y los choques mortales o con lesiones se
redujeron en un 69.1%.

Si bien estos resultados son positivos, es sumamente importante que continuemos aprendiendo de tanto los éxitos
como de los retos asociados con estos proyectos. Hubo dos lugares en particular que vieron un aumento en el total de
choques, cinco lugares que vieron un aumento en los choques mortales o con todo tipo de lesién, y ocho que vieron
un aumento en los choques mortales o con lesiones graves. Aunque gran parte de esta diferencia se puede atribuir

a las muestras pequefias (tanto en términos de nimero de choques en lugares particulares como en el periodo de
tiempo después de la construccidn), estamos monitoreando estos lugares para determinar si se necesitan tratamientos
de seguridad adicionales para abordar los patrones de choques.

Por ejemplo, en la US 183 y Cameron Road, los indices anuales tanto de choques totales como de choques mortales y
con lesiones han aumentado desde que se completaron las mejoras de seguridad en 2016. Una revision mds detallada
de los datos después de la construccion muestra que en el 64% de los choques mortales y con lesiones graves no
detenerse en un semaforo en rojo es un factor, el cual es un tipo de choque que puede ser dificil de abordar.


https://www.austintexas.gov/crashcosts

Sin embargo, dado el aumento en el nimero de choques en este lugar, el Departamento de Transporte y Obras
Publicas de Austin (TPW) ha recomendado tratamientos adicionales de seguridad, incluyendo vias de uso compartido,
cambios geométricos para reducir la velocidad de los vehiculos que dan vuelta, islas de concreto para proteger mejor
a los peatones y controlar mejor el acceso, con una fecha esperada de construccion para finales de 2024 o principios
de 2025. En los ultimos afios, el TPW también ha afiadido nuevos semaforos, placas retrorreflectantes y mejor rayado.
Vision Zero esta monitoreando activamente también otras intersecciones y continuara aplicando contramedidas de
ingenieria apropiadas.

Los resultados de este informe son consistentes con los hallazgos de nuestro informe de 2022, que muestran
colectivamente reducciones en todos los tipos de choques y niveles de gravedad de las lesiones. De igual importancia,
estas inversiones continuardn pagando dividendos para nuestra comunidad cada afio, no solo reduciendo las lesiones
y salvando las vidas de nuestros familiares, amigos y vecinos, sino también reduciendo los costos asociados con dafios
a la propiedad, facturas médicas, respuesta a emergencias y mas.

Vision Zero Analytics son una serie de documentos informativos sobre investigaciones e iniciativas innovadoras realizadas
por el Departamento de Transporte y Obras Publicas de Austin en un esfuerzo por reducir significativamente las muertes
y lesiones graves en nuestra comunidad. Puede enviar sus preguntas o comentarios sobre este informe a VisionZero@
AustinTexas.gov.



https://www.austintexas.gov/department/vision-zero

Choques

Fecha Chogues mortales Vuelta a Angulo (no Choque Atropellos Atropellos
substancial mortales + lesiones Vueltaa la Angulo (no| detenerse por Atropellos de Atropellos de Control de
de Fuente de Total de +lesiones graves la izquierda deternese enluzroja) Choque detras de peatones de ciclistas Control de  acceso
finalizacio iamiento  chogq (K+A+B)* (K+A) izquierda K+A+B enluzroja) K+A+B pordetra K+A+B @ peatones K+A+B ciclistas K+A+B acceso K+A+B
1H-35 con Martin Luther King Jr. Blvd. oty Coun & TV -S0.0% | 882%  -67.3% _ -23.2%  -30.9%  -26.1%  -30.8%  -30.9%  -30.9%  -30.9%  -30.9% 0.0% 0.0%
1 OuUncl
choques anuales antes 112016 Y ATD 322 58 10 38 16 36 1.0 5.8 16 0.4 02 02 02 0.0 00
choques anuales después 286 29 0.1 1.2 0.0 28 0.7 43 1.1 0.3 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0

US 183 con Cameron Rd. (NE y EB) o comm s D% 0% [SBBN S14%  998%  456% 16%  254%  02% | 57.2% |G6AA L NEI000%N 0% MSSemAN  0.0%
choques anuales antes 12/1/2016 v ATD 494 86 08 12 0.6 72 22 148 28 16 06 02 0.0 0.2 0.0
choques anuales después 63.0 8.9 1.5 1.8 0.8 10.5 2.2 11.0 2.8 2.5 1.1 0.0 0.0 1.4 0.0

N. Lamar Bivd. con Rutland Dr. hacia -5.9%  -214%  37.7%  7.9%  -30.7%  -37.4%  -41.0%  -21.0% 16.4%  -3.4%  -124% = -549%  -499%  56.3%  -671%

Rundberg Ln. 6/1/2017 City Council &
choques anuales antes ATD 1113 130 12 62 26 12.0 28 156 34 56 24 10 06 110 32
choques anuales después 104.8 10.2 1.7 57 1.8 75 17 123 2.9 5.4 2.1 0.5 0.3 4.8 1.1

N. Lamar Bivd. con Parmer Ln. oty Couna g 2TR 954% 0287 749% . 49%  268% | 644%  683% b6.A%  b21% | 14.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
choques anuales antes 7o CY A‘}Lg'c' 60.6 8.0 06 20 0.8 24 1.0 16.8 52 0.8 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0
choques anuales después 40.7 52 12 35 0.8 3.0 0.5 6.8 23 12 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0

S. Pleasant Valley Rd. con Elmont Dr. o015 Wopiiy 1% 883% | 863% | 63.2% | 64%  64.4% 47.0%  66.9%  -76.9%  -65.9%  66.9%  -204%  -33.8%  41.2% | -70.6%
choques anuales antes 5/20/2018 BonDd MY 048 78 12 72 26 16 10 48 22 08 04 10 08 1.2 06
choques anuales después 171 25 0.2 26 0.4 25 0.5 1.6 0.5 0.4 0.2 07 05 0.7 0.2

S. Congress Ave. con Oltorf St. oto oy 2% 258% | BAT% | A85% | 448% 87% 5.4% 76%  208%  -547%  -457%  -39.6%  208% 9.5% 9.5%
choques anuales antes 712112018 omg | 408 36 04 60 10 20 02 32 06 24 10 12 06 18 04
choques anuales después 31.3 4.5 0.2 49 1.4 2.2 0.2 34 0.7 1.1 0.5 07 0.7 1.6 0.4

45th St. con Red River St. o1 oy | ST T% | B8%  B5% [ B38% 766% -439%  65%  658% + + + 533%  63.3% 0.0% 0.0%

obIlr
choques anuales antes 9/22/2018 Bond v 11.4 18 0.2 30 0.8 4.0 0.6 0.6 0.0 0.0 0.0 04 0.4 0.0 00
choques anuales después 71 17 0.2 02 0.2 22 0.6 0.9 0.7 0.4 02 02 02 0.0 0.0

Slaughter Ln. con Cullen Ln. ooty 0% B02%  610%  629%  GA6%  412% | TAA% | 904% 28.2% ¥ + 26.1% 2.6% 59.0%  72.9%
choques anuales antes 121912018 BOHDd W 404 86 10 62 22 96 38 42 22 0.0 00 04 04 76 36
choques anuales después 220 4.3 0.4 29 08 51 10 29 16 0.8 0.4 06 04 31 1.0

Slaughter Ln. con Menchaca Rd. o ooy 9T% BRI GL1% | b3.7%  B06%  489%  208%  46d% | I18% | B0S% | 76.4% ¥ T T10%  671%
choques anuales antes 11/2019 ATBY aToor 644 100 12 938 30 54 14 92 28 2.0 08 00 00 136 36
choques anuales después 414 4.7 0.4 45 1.2 28 1.0 49 0.8 0.4 0.2 1.0 0.4 3.9 12

1H-35 con Braker Ln. 2015 b 32.8%  12.3%  -35.2% | 532% -19.0%  -46.0% | -64.0%  5.0% |IIGIOZANNNIZ00%N 62.0% + +
choques anuales antes 6/11/2019 Bm“d Y gse 50 10 60 16 36 12 50 10 08 0.4 00 00 54 12
choques anuales después 44.0 5.6 0.6 28 1.3 1.9 0.4 5.4 2.2 22 0.6 0.2 0.2 0.4 0.0

Slaughter Ln. con S. 1st St. 016 Moy 3B | B60% | B3I% | 720%  J12%  402% | BaT% | -446%  41.3% DA 141% | 429%  14.1% | 916% . i1.5%

obilr
choques anuales antes 9/10/2019 Bond v 52.4 9.4 1.4 11.4 4.0 4.2 1.4 7.0 26 0.4 02 04 02 32 08
choques anuales después 294 32 0.2 32 0.9 25 0.2 39 14 14 0.2 02 0.2 0.9 02

N_ Lamar Blvd. con Payton Gin Rd. 016 Mopiiy V4% 28% | 686% | 821% D2i70%) 29.3%  -20.7%  58.5% |1296:3%) -100.0%  -100.0%| 68.65% | -100.0% -40.2%  -18.9%
choques anuales antes 12/1/2020 o a7 34 0.8 12 0.2 50 0.8 34 04 32 10 02 02 a8 038
choques anuales después 32.0 35 1.3 1.6 0.6 25 0.6 54 1.6 0.0 0.0 0.3 0.0 2.3 0.6

Lakeline Bivd. con US 183 ot ooy 4B 17B% [SAOBOWN 2%  29.4%  44%  27.3% | 45.5% |HDGIOUANIS100,0% 0 SA000% L I000%Y  0.0% |LA00I0% 00,000
choques anuales antes 3/29/2021 omg | 638 16 08 16.0 5.0 88 34 46 12 0.4 02 02 00 38 12
choques anuales después 60.7 95 0.0 15.5 4.2 9.2 2.5 6.7 25 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

N. Lamar Blvd. con Morrow St. 2018 Mobilit -36.1% -69.5% _ -41.7% -67.0% -50.4% + 0.0% 0.0% -67.0%
choques anuales antes 712012021 o180 26 1.0 16 0.8 34 12 16 0.0 0.0 0.0 02 0.2 12 0.4
choques anuales después 11.5 0.8 0.0 0.0 0.0 2.0 0.4 0.8 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.0

N. Lamar Blvd. con St. Johns Ave. 016 oy E% [ A88% | 22% | 68.3% 205% [EI000N T13% 318%  22%  -318% [EA000%N 00% | 744% 10007
choques anuales antes 81712021 Bonod iy 246 34 0.4 40 14 36 0.2 18 06 16 06 02 00 16 04
choques anuales después 12.7 0.8 0.4 12 0.0 29 0.0 04 0.4 18 0.4 0.0 0.0 0.4 0.0

Braker Ln. con Stonelake Bivd. 016 Moy 7% 190% [Si000%) 71.7% 46.5%  6.3% |[L-1000%) 59.4% |SZ5M%AN 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% + 0.0%
choques anuales antes 9/20/2021 Bomd W 166 20 0.4 60 16 12 02 16 02 0.0 0.0 00 00 0.0 00
chogues anuales después 12.3 1.7 0.0 17 08 13 0.0 25 08 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.0

Oltorf St. con Parker Ln. o1 ooy 2% 1B6% | B6E%  305% |NMMMBRN -118%  86%  -305% 4BS%  44.7%
choques anuales antes 10/8/2021 Bmc’d W 47e 6.4 1.0 50 14 64 16 5.0 12 44 18 06 02 34 06
choques anuales después 35.6 52 0.4 6.5 3.0 56 17 3.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.7 0.9

Rundberg Ln. con IH-35 016 Moy 38 4% 48 A% o72% DHI00.0% N S32%n  49.1%  -297%  32.2%  24.2% 0.6% | 379%  172% | 46.8% |C100:0%0

oDIlr
choques anuales antes 112212022 Bond v 726 T2 1.0 58 1.4 18 1.0 106 22 4.0 1.0 028 06 28 04
choques anuales después 626 55 15 25 0.0 35 15 74 15 5.0 1.0 05 0.5 15 0.0
S. Congress Ave. con Sheraton Ave. 2020 oy 0% | 27% 924  -646% | -1000% | -69.7% | -100.0% -100.0%  -100.0% _-100.0% | 0.0% | -100.0% _ -100.0%
[e]ulll}
choques anuales antes 3/28/2022 Bond v 10.2 20 06 12 08 1.8 0.4 1.2 02 0.2 0.0 0.8 04
choques anuales después 71 05 0.5 0.5 0.0 05 0.0 0.0 00 00 00 0.0 0.0

Cameron Rd. con Ferguson Ln. 018 Vopiy | 1O0%  280% 401%  501% |LCI000% S9SN  +  [S100:0% . -1000%)  0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
choques anuales antes 5/27/2022 Bonc’d W 470 18 10 12 02 08 00 08 04 00 00 0.0 00
choques anuales después 14.4 2.4 0.6 0.6 0.0 2.4 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1-35 Service Rd. con Seventh St. 016 oy 2% 1% 00% | -50.8%  -23.0% | -65.5% 28.5%  0.1%  -16.6% |NCI00M0UAN 0.0% |NCI00:0%Nsi00:0%n
choques anuales antes 1/27/2023 B W 708 94 0.0 224 52 58 14 40 12 02 00 02 02
choques anuales después 51.0 8.0 0.0 11.0 40 20 1.0 4.0 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

1-35 Service Rd. con Eighth St. 2015 Mopiiy | 0% AT% 0.0% |DMBRO%N -16.6%  -400%  261%  251% | 66.8% |S100:0% 0 -1000% 0 -1000%N  0.0%
choques anuales antes 112712023 o350 42 0.0 16 12 50 0.8 18 06 02 02 0.2 00
choques anuales después 51.0 4.0 0.0 12.0 1.0 3.0 1.0 2.0 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0

— — = —

Todos los lugares (n=22) 9.3% | -29.4% A47%  A8.3%  -36.2%  -284%  -18.5%  -20.7%  -28.4%  -33.8%  -21.6% | -61.6%  69.1%
choques anuales antes 9665 135.5 352 115.1 324 128.9 328 36.0 134 76 46 618 178
chogues anuales después 780.3 95.6 19.5 94.0 206 923 26.7 285 96 50 36 236 55

Control (n=1090) 8.9%  -3.6% 8.9% 47% 6.8%  -16.5% -16.9%  -0.8% 4.5% 246%  -16.7% avor % e

3
choques anuales anies 91904 13380 2500 12680 3810 11756 2702 167.8 112.0 1134 720 reduccion de choques
chogues anuales después 83770 12905 2360 13275 407.0 9820 2245 166.5 117.0 855 60.0

* K = choque mortal, A = choque con lesiones graves y B = choque con lesién menor

* Se han completado otros cinco proyectos de intersecciones, pero faltan datos de choques después de los tratamientos para incluirlos en esta comparacién cuantitativa: N. Lamar Blvd. con Keening Ln. (7/14/2023, Bono de
Movilidad de 2016) S. Congress Ave. con Ramble Lane (7/23/2023, Bono de Movilidad de 2018), E. Riverside Dr. con Metro Center Dr. (8/17/2023, Bono de Movilidad de 2020), Barton Springs Rd. con S. First St. (9/2/2023, _
Beono de Movilidad de 2016) y W. Gate Blvd. con US 290 (1/10/2024, Bono de Movilidad de 2020).
Mayor % de aumento
de choques




